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PRESS RELEASE

PREVIEW DO GRANDE PREMIO DE SINGAPURA
CORRIDA NOTURNA NAS RUAS, NO ESTILO HIPERMACIO

Mildo, 10 de setembro de 2018 — O Grande Prémio de Singapura marca a
terceira aparicdo no ano do pneu P Zero Rosa hipermacio (apés Mbnaco e
Canadd). E também a quarta corrida da temporada com um “degrau” entre as
nomeacodes de compostos. O hipermacio e o ultramacio estarao no circuito de
Marina Bay, mas ha entdo um salto para o macio (pulando o supermacio). E a
primeira vez que essa combinacao é utilizada. A principal caracteristica de
Singapura é o fato de ser a unica corrida noturna do campeonato,
proporcionando desafios Unicos, além de um deslumbrante espetaculo.

0OS TRES COMPOSTOS SELECIONADOS

MARINA BAY

O CIRCUITO DO PONTO DE VISTA DO PNEU

e O fato da corrida ser noturna faz com que o padrao de evolucao da pista
e da temperatura, como tipicamente acontece nas corridas disputadas
na parte da tarde, ndao seja seguido.



e Singapura tem o0 maior numero de curvas entre as pistas da Férmula 1.
Séo 23 no total, o que faz com que os pneus trabalhem ao longo de toda
a volta.

e Por ser um circuito de rua, a pista sempre esta “verde” na primeira
sessdo. Além disso, os pilotos tém que lidar com mobiliario urbano. A
volta é no sentido anti-horério.

¢ No ano passado, o Grande Prémio de Singapura foi disputado com chuva
pela primeira vez na histéria. Lewis Hamilton venceu a corrida com
estratégia de uma parada, indo direto do intermediario para o ultramacio
na volta 29.

e Singapura detém o recorde de entrada de safety car em 100% das
corridas, o que exerce grande influéncia nas estratégias. Muitas vezes, a
corrida € encerrada pelo limite de tempo de duas horas.

e O pneu traseiro esquerdo € o mais exigido em Singapura, que tem a
segunda volta mais lenta do ano, atras apenas de Ménaco.

Mario Isola, gerente mundial de Motorsport da Pirelli: "Escolhemos o
hipermacio para Singapura, o que deve abrir diferentes possibilidades de
estratégias, dependendo dos pneus escolhidos por cada piloto. Ao colocarmos
um ‘degrau’ entre as nomeacgdes, esperamos ter intervalos de performance bem
definidos entre os diferentes compostos. Ha muitas estratégias possiveis, fora
a possibilidade de safety car e outros elementos imprevisiveis tipicos de um
circuito de rua. Do nosso ponto de vista, apesar de a volta ser bem lenta, os
pneus tém que lidar com altas temperaturas, umidade, muitas curvas e os
desafios habituais de um circuito de rua, como a aderéncia variavel. O fato da
corrida ser noturna também adiciona variaveis adicionais para os calculos.”

PRESSOES MINIMAS PARA A LARGADA / LIMITES DE CAMBAGEM

MIN. STARTING PRESSURES (slicks) EOS CAMBER LIMIT
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Mais informacgdes:

Néctar Comunicagao Corporativa / Assessoria de Imprensa da Pirelli
(11) 5053-5110 / imprensapirelli@nectarc.com.br

Renata Justi — (11) 5053-5123 / renata.justi@nectarc.com.br

Fabio Santos - (11) 5053-5121 / fabio.santos@nectarc.com.br

Cadu Tupy - (11) 5053-5115 / cadu.tupy@nectarc.com.br
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